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Casopis pro obchod s pneumatikami, pneuservis a aftermarket
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Predcasné prasknuti kola
pri zatéZovém testu
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Piehfivani brzd kvali mensimu
poctu ventilacnich otvori
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Odliény profil réku
nedovoli nasadit kryty kol
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Asijska kola podruhe

dosedaci plochy Sroubii
jsou konické misto kulové
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ventilaéni otvory nejsou umistény v souladu s originadlem

nelicuji obrysy kola a brzd

i
dosedaci plocha kola neni
v souladu s origindlem
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Hlavni zjisténé odchylky nehomologovanych kol

Pfed necelymi ¢tyfmi roky Pneu revue uvefejnila ¢lanek o nekvalitnich ocelovych kolech asijské provenien-
ce, kterad jsou na trhu ndhradni potfeby nabizena. Nikoho zfejmé nepfekvapi, Ze tento problém pretrvava.
Vzdyt na podzim roku 2008, kdy jsme téma zpracovavali, vrcholilo obdobi hospodafské konjunktury a ob-
¢ané na tom byli v priméru podstatné Iépe nez nyni. Nizka cena takovych vyrobkd, jejichz zemi plvodu uz
neni jenom Cina, ale také tfeba Indie, 1aka jesté vice nez v minulosti.

Ocelové kola patii dle ¢eské
legislativy mezi ndhradni dily od-
povidajici kvality. Vyrobce/dovozce
kol ru¢i za to, Ze maji stejnou kva-
litu jako komponenty pouzivané
pro montdz motorového vozidla.
Zikaznik, ktery se v nabidce do-
davatele nekvalitnich kol doéte,

7e se jednd napf. o kolo na Skoda
Qctavia II, a souc¢asné nemd moz-
nost pfimého srovndni, snadno
dojde k mylce, Ze jde o identické
kolo. Zaroveri jsou vétsinou tato
kola vidy tézsi, tudiz ptisobi pev-
néji a masivnéji, ale pravé diky
pouziti nekvalitniho materidlu tato

kola nesplniuji pevnostni a dalsi
fyzikalni vlastnosti, napt. pruznost
a funkci pérové podlozky pod
dosedaci plochou kolovych sroubit
(coz samoziejmé pouhym okem
rozeznat nelze).

Teprve az pfi pfimém porovndni
s kolem z kvalitn{ provenience

nebo piip. po nasazeni poklice vy-
jde najevo i tvarovd odli$nost a tim
pozménénd funkénost takového
vyrobku.

Takové problémy se vlastné ani
nemohou tykat produkti zavede-
nych evropskych vyrobcti, kdy se
ve vétsiné ptipadi vyrabgji kola



do prvovybavy (OE) i na aftermar-
ket ve stejnych vyrobnich zdvodech
na stejnych vyrobnich linkdch a ze
stejného materidlu.

V CR se jiz objevily i ptipady,
kdy prodejce nabiz{ kola asijské
provenience, kterd neprosla testy
spole¢né s kvalitnimi koly evrop-
ské provenience a dokonce s koly
origindlnimi od samotného vyrob-
ce vozidel.

Ptipomenme si, Ze v Némecku,
kde se asijskd ocelovd kola obje-
vila d¥ive nez v Ceské republice,
se nékterd z nich na zakdzku
podrobila standardnim testiim
Sdruzeni pro technickou kontrolu
(TUV) Pfalz sidlicimu v Kaiser-
slauternu (Poryni-Falz). Ukdzalo
se, e testovand kola maji nejen
niz$f kvalitu (naptiklad nekvalitni
svéry nebo nizkou ochranu pfed
korozi), ale Ze svym zpracovdnim
mohou v provozu ohrozit bezpe¢-
nost automobilu a jeho posidky.
Problém je nyni o to vdzngjsi, ze
na nékterych kolech je dokonce
vyrazena homologa¢n{ znacka
KBA, takze zddnlivé je vSechno
v potddku. Opak je v§ak pravdou.
I v ptipadé, ze kola prosla dspésné
evropskou homologaci, nenf je-
jich kvalita zaruc¢ena. Stdvd se, ze
asijsti vyrobci jsou schopni dodat
kusy, které splni homologaéni
podminky, ale nedovedou jiz
udrzet pfesnost a kvalitu vyroby
na dlouhodobé bdzi. Pro prodejce
i koncové zdkazniky mize byt
matouci i fakt, Ze asijsti vyrobci
Casto zneuzivaji katalogova ¢isla
renomovanych vyrobe, a to jak
pro tvorbu nabidek, tak i pro
fyzické znaceni zboZi na obalech
¢i vlastnich vyrobcich. Vytvéii
se tak falesny dojem, Ze se jednd
o ovétené kvalitn{ vyrobky.

Zavazné nedostatky
Ocelové rfky asijské vyroby
byly pfi testu porovndny s origi-

ndlnimi ndhradnimi dily (OE)
schvélenymi k prodeji pfednimi
evropskymi vyrobci automobili.

Testu se podrobilo celkem osm
kol od tff ¢inskych vyrobct. Na-
ptiklad prvni kolo nevyhovélo

jiz pti méfeni tloustky materidlu:
disk mél 4,0 mm, pozadavek OE
je 3,8 mm, limec mél 3,0 mm, po-
zadavek OE je 2,6 mm. Naméfend
tloustka laku v otvorech pro $rou-
by byla 60 az 85 p, pozadavek OE
je 15 az 20 . Vysledkem vsech
téchto nedodrzenych rozméri je
vy$$i hmotnost kola: nomindln{
7,5 kg (plus minus 5 %), skute¢nd
8,7kg = +16 %.

Hlavni zjisténé nedostatky
ocelovych kol z Asie:
- vétraci otvory v disku nejsou
umistény shodné s otvory u re-
feren¢niho kola

pramér centrdlniho otvoru
ptilis maly

kuzelovéd dosedaci plocha
u $roubd misto kulové — moz-
né povolen{ a ztrita Sroublt

dosedaci plocha kola se nesho-
duje s origindlem

pevnostni test specidlné pro-
vedeny u tohoto kola musel
byt opakované zastaven kvili
vypadnuti $roubt. Po opako-
vaném startu testu kolo prask-
lo pti dosazen{ necelych 30 %
pozadované minimdln{ zdtéze.
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materidl pouzity na disk a li-
mec je normélni uhlikatd ocel
a nikoliv pfedepsand vysoko-
pevnostni (nedostatek se vy-
skytl u vSech testovanych kol).

U druhého kola byly proti prv-
nimu vzorku navic zjitény rozdily
v licovéni kol a brzd, primér cen-
tralniho otvoru byl pfili§ velky
a hmotnost kola byla vyssi nez pte-
depsand dokonce 0 37 %! U tietiho
vzorku byly navic zji§tény nepfesné
svéry, jez by mohly vést k tniku
vzduchu. Cevrty vzorek vybocoval
zejména v nespravném umisténi
vétracich otvort, které se tentokrit
ligilo od referen¢niho kola ve svis-
lém i podélném sméru. Zardzejici
byla hmotnost kola — 0 40,8 %
vys$$i proti origindlu. Specifikem
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»Zarutené originalni“ kola asijské provenience bud viibec homologaci
nemaji, nebo homologace neodpovida poZadavkiim vyrobce automobilu
nebo je nekompletni. V tomto pfipadé je na kole vyrazeno padélané Eislo
zboZi jiného vyrobce.

Kolo udévané jako originalni vybava pro VW Group: pfedéasné prasknuti
kola u ventilaénich otvorii p¥i zatéZovém testu kviili nosnosti kola 555kg
namisto pozadovanych 625kg.

P¥ilis silna vrstva laku v otvorech pro §rouby miiZe vést k uvolnéni Sroubii.
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10 namisto 20 ventilaénich otvorii a nesoulad mezi umisténim ventilag-
nich otvori na kole a poklici vede k pfehfivani brzd.

Ostré tiepy kolem ventilové diry mohou vést k poSkozeni ventilu.

posledniho testovaného kola byla
geometrickd odchylka ve vniti-

nf ¢4sti zptsobend nepfesnymi

a opravovanymi svéry. U kola byla
také zji$téna nadmérnd hdzivost,

a to radidln{ i bo¢ni.

Vétsi kola jesté hiiie

Jesté htife si vedla kola vétdich
rozméri. U vétracich otvor se
objevil ojedinély ptipad, kdy dva
otvory viibec chybély. Kromé toho
se umistén{ otvoru pro ventilek
neshodovalo s OE. Pevnostn{ test
se nemohl uskute¢nit kviili defor-
maci otvort pro Srouby, které se
zkroutily po pouzit{ utahovactho
momentu vy$$iho nez 10 kgm.
Ztréta kola nebo jeho zniceni je
v tomto piipadé vice nez pravdé-
podobnd.

U dalsiho kola druhého vyrobce
opét nesouhlasilo umistén{ vét-
racich otvord, stejné jako poloha
otvoru pro ventilek. Pevnostni test
kola musel byt pferusen po né-
kolika sekunddch — uvolnily se
totiz vechny Srouby. Kola tfettho
vyrobce byla idajné dodédvdna
i v origindlnim balen{ pro vozy
VW a Skoda. U kola chybél vniti-
nf vystupek, tj. osazen{ zabrariujici
sklouznuti pneumatiky dovnitf.

Konstrukce kola tak neodpovida-

la znaceni H2, protoze v tomto
provedent slo o kolo H1. Ani toto
kolo neobstédlo v pevnostnim tes-
tu, kdyZ naméfené hodnoty byly
10 % pod minimédlnim pozadav-
kem. Navic u otvoru pro ventilek
byl zji$tén otfep, ktery muze zpi-
sobit tinik vzduchu z pneumatiky.

Neprosel nikdo

Vysledky testt byly podle me-
todiky TUV zcela nevyhovujici.
Naptiklad rozdily v licovdni kol
a brzd mohou v nékterych pfi-
padech viibec znemoznit montdz
kola na vozidlo. Kuzelovéd dose-
daci plocha $roubti misto kulové
zase hrozi ztrdtou upeviiovacich
$roubli a tim i celého kola. Stejné
tak piilis§ velké otvory pro $rou-
by mohou vést k jejich povoleni
a ztréeé. TotéZ hroz{ kviili silné
vrstvé laku v dosedaci plose $rou-
bd. A nadmérnd hmotnost kola (az
+ 40,8 %) muze zpusobit jiné nez
ocekdvané chovéni vozidla. Pfitom
vy$$i hmotnost v tomto ptipadé
nesouvisi s vy$s{ pevnosti. Vzhle-
dem k pouziti normdln{ uhlikaté
oceli a nikoli pfedepsané vysoko-
pevnostni, ptipadné kvili dalsim
popsanym vaddm, vSechna kola,
kterd pevnostni test absolvovala,
v ném neuspéla. [F

Spatné slicovani kol a brzd miiZe v nékterych pfipadech znemoznit
montaz kola na vozidlo. Dal$im nepfiznivym diisledkem geometrickych
nepresnosti je nadmérna hazivost.
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Dals$i problém: kryty kol nedosednou kviili odliSnému profilu rafku.



